L'EQUIPE V.E.C.

La salson 1984 de notre
équipe V.E.C. peut se diviser en
deux parties blen distinctes
'organisation d'epreuves et blen
sfir, la participation aux courses
de voitures anciennes.

En ce qui concerne les orga-
nisations, l'équipe a vécu un
printemps hectique si 1'on son-
ge que la Meute s'est occupée
de toute la partle technique de
la Retrospective Automobile orga-
nisée dans le cadre de la Vogue
de Vernier les 28 et 29 avril.
Pour quelques jours, Vernier a
vécu & l'heure de la course, nous
rappelant que notre canton a une
solide histoire en sports motori-
sés, De l'avis de chacun, cette
manifestation qui comprenalt &ga-
lement une trés belle exposition
a €té un succés, méme si les
organisateurs auraient souhaité
accueillir plus de spectateurs, A
cette occasion, toute la Meute a
prouvé qu'elle é&tait capable de
mettre sur pleds un "truc" impor-
tant,

Deux semaines plus tard, le
Sport Automobile suisse tout en-
tier a vécu un week-end symboli-
que avec l'organisation par notre
Ecurie et le CPL d'une course
V.E,C. en circuit a participation
internationale sur le petit tracé
de Lignéres,

En fait depuis trente ans,
(suite a I'interdiction prononcée
aprés la catastrophe du Mans)
aucune vraie course en circuit
n'avait plus eu lieu sur le ter-
ritoire helvétique ! L'événement
&était de taille et aurait mérité
plus de participants et de spec-
tateurs, mais 1l est vral que
d'une part l'homologation du
circuit intervenait trés tard,
empéchant ainsi une bonne promo-
tion de la manifestation. D'autre
part, le temps ce jour la était
bien meélancolique, retenant cer-
tainement un grand nombre de
spectateurs chez eux,



Pour terminer le chaplitre
des organisations, j'aimerais au
nom de l'équipe V.E.C., remercier
tous ceux qul nous ont aidés a
assouvir notre passion.

Du cdté des pilotes, sans
parler de reprise par rapport a
1983, la saison 1984 a amené
quelques belles satisfactions a
1'Ecurie.

Jean-Louls KLEIN débutait au
volant de sa Lotus 22 de formule
Junior, restaurée par ses soins
avec une belle efficacité, Avec
cette volture il se montrait trés
a l'aise au Castellet et a
Montlhéry, ol il gagnait chaque
fols sa course avec aisance, A
Dijon il commettait une petite
erreur alors qu'il é&tait en t&te
et laissait malheureusement
échapper une victoire qui lui
aurait valu de remporter le chal-
lenge Franco-Suisse, Signalons
qu'a Montlhéry un prot&t &tait
déposé contre Jean-Louis pour
pneus non autorisés, Les commis-
saires techniques jugérent les
pneus conformes, mails transmi-
rent néanmoins le dossier a la
FISA qui trancha quelques jours
avant Noel en dé&faveur de
Jean-Louls. Montlhéry ayant eu
lieu au tout début juillet, je
vous laisse apprécier la rapidité
de travail de la commission con-
cernée. A noter ques pneus incri-
minés sont homologués pour 1985
et que les pneux prescrits é&taient
introuvables...

Hans MATTI a participé a la
restrospective de Vernier avec
son Alfa-Roméo 8C 2900 et est sur
le point de terminer la restaura-
tion d'une Bugatti 51 "double
arbre" que j'espére bien voir une
ou deux fols en piste en 85.
Pourquoi pas a Lignéres ?

Rodolphe VON FELLENBERG
s'alignait 4 nouveau avec sa
fidele Chevrolet Corvette en
catégorie GT de série. Au
Castellet, il livra un duel ex-
trémement serré et spectaculaire
au futur vainqueur de la course
avant que les freins de la
Corvette ne faiblissent et
obligent Rodolphe & assurer sa
deuxiéme place. Au Narburgring,
sur le nouveau tracé, il faisait
une belle course dans une &preuve
ol les GT et GTS é&talent mélan-
gées en terminant premier des GT.
Dommage que Rodolphe ait connu
des ennuis de freins a Lignéres
et a4 Montlhéry, sans cela il
aurait certainement remporté le
classement V.E.C. du challenge la
Meute.



Georges POUPONNOT s'alignalt
cette salson sur sa belle Aston-
Martin DB3 de 1953 au Castellet,
Aux Mille Miglia et a Dijon, tan-
dis qu'il pilotait la Terrier a
Montlhéry, L'Aston a connu quel-
ques problémes de freins lors
des épreuves en circuit. De plus
11 est clair qu'avec la course a
I'armement qui régne actuellement
en voitures anciennes, 1'Aston
n'a aucune chance de victoire
dans une catégorie ol elle est
mélangée a des voitures beaucoup
plus modernes. A Montlhéry avec
la Terrier Georges s'octroyait
une bonne 8&me place scratch dans
la course la plus rapide du jour,
derriére une belle brochette de
"clients sérieux".

William HOFER n'a fait qu'une
sortie & Dijon au volant de son
Alfa-Romé&o Zagato et j'espére que
nous le verrons un peu plus sou-
vent en 1985, peut &tre sur une
Lotus Elan.

Jean-Pierre GRENIER a en-
thousiasmé les spectateurs de
Lignéres lors de I'épreuve "club”.
Au volant de sa Berlinette Alpine
de groupe 4, il réalisait un beau
festival de travers. A Montlhéry,
Jean-Pierre s'alignait au volant
de la DB3 de Georges POUPONNOT et
connaissait de sérieux ennuis de
freins. En fin de saison & Dijon
il s'alignait en R8 Gordini dans
une course réservée aux "Touris-
mes", (il est probable que des
courses de voitures de tourisme
seront bientdt organisées en
V.E.C.). Il tirait un bon parti
de la R8 Gordini pour terminer
4eme derridre une Cooper "S" ex-
usine, une Cortina-Lotus et une
autre R8 Gordini nettement plus
affutée que la sienne.

De mon cbté, j'alignais ma
Lotus Seven pour sa septidéme sai-
son de course. La nouvelle clas-
sification des Seven en prototy-
pe, dans la meme classe que les
rapides Lotus 23, signifiait
clairement qu'il ne fallait pas
trop nourrir d'espoirs de luttes
de peloton. En fait sl je suis un
peu dégu de cette salson, c'est
probablement parce que largué par
les Lotus 23, je me suis trouvé
seul sur la piste, repensant aux
luttes épiques livrées aux Alfa
TZ ou Jaguar E alors que la Lotus
était classée en G.T.S.

Notre é&quipe a regu un ren-
fort blenvenu avec l'arrivée de
Jean LOCHER, qui restaure une
Lotus Elite Climax que je souhai-
te voir sur les pistes l'an pro-
chain, et de John SALMONA. Le
Vice-Président du G.H.S. habite
maintenant Geneve et s'est ins-
crit a la Meute. Il vient de
restaurer une Merlyn F3 1000 cc
et s'alignera 1'an prochain en
groupe G avec cette voiture,

Parmi les pilotes ayant
participé a une épreuve V.E.C.
j'aimerais encore citer Yves
MERMOUD, Joel EQUEY, Michel
SCHAEFFER et Xavier HOFER qui
tous s'alignérent dans 1'épreuve
"elub™ de Lignéres.



Je termineral par quelques
mots sur la Mille Miglla 1984 qui
fut réellement un é&vénement &nor-
me comme seul les Italiens peu-
vent le créer. Georges POUPONNOT
avait engagé son Aston DBJ et
Jean-Louis KLEIN, Jean-Pierre
FRATTINI et mol-m&me nous relay-
erent dans !'habitacle de la bar-
quette anglaise. Le plateau de
plus de 200 voitures é&tait é&pous-
touflant, mais plus &poustouflants
encore était le nombre et l'en-
thousiasme des spectateurs massés

sur le parcours de cette Mille
Miglia. Pour les concurrents, ce
délire recréait complétement
I'ambiance de 1'époque puisque le
parcours emprunté suivait de trés
prés la route des Mille Miglia
d'autrefois. A 1'heure ou 1'Auto-
mobile est tellement attaquée
dans notre pays, les [taliens ont
prouvé qu'ils aimalent profondé-
ment 1'Automobile. Pourquol ne
pas réver un peu en pensant qu'en
Sulsse on pourrait aussi almer un
peu I'Automobile...

Eric PERRIN




