LA SAISON VEC 1991 DE LA MEUTE

L’ouverturede lasaison avaitlieu comme
d’habitude a Paques sur le circuit Paul
Ricard. La participation de la Meute
était nettement plus réduite que par le
passé. Denis Clément avait fait le dépla-
cement avec sa belle Alfa-Romeo GTA
mais ne pouvait pas prendre le départ,
les pneus équipant sa voiture n’étant
plus conformes... Les nouvelles régle-
mentations concernantles pneumatiques
avaient pourtant été€ expédiées - bien
tardivement - aux concurrents. Malheu-
reusement le courrier arriva alors que
Denis était déja enroute pour le Castellet.

Les 4 et 5 mai avait lieu la traditionnelle
course de cote de Savigny les Beaune,
dans les jardins du chateau. Philippe
Pouponnot pas trés & laise en cote,
préférait rester prudent et finissait sep-
tieme avec la Seven. Didier Biirgisser,
pour sa premiére sortie avec sa Corvette

1965 remportait une magnifique pre-
miére victoire devant toutes les GT,
assortic d'un protét contre lui, mais la
Corvette était déclarée en ordre. René
Herren prenait le départ avec son coupé
Lancia Flavia et terminait 3 une honora-
ble 10*™ place en catégorie Tourisme.

Philippe Pouponnot faisait ensuite le
lointain déplacement 4 Spa pour une
manche du trophée TOP Lotus Super
Seven et s’en sortait trés bien sur ce trés
beau circuit en finissant cinqui¢me.

Le vétuste autodrome de Montlhéry ac-
cueillait une nouvelle épreuve VEC, le
Grand Prix de la Ville de Paris, 4 la fin
mai, environ un mois avant les coupes de
I'’Age d’Or. Georges Pouponnot avec sa
Lotus Maserati de formule 1 devait aban-
donner sur ennuis de différentiel.
Philippe Pouponnot faisait & nouveau
une trés belle course et finissait cin-




quieme des Lotus Seven alors que René
Desbaillets, lui aussi auteur d’une course
rapide devait se contenter de la sep-
titme place avec une Seven manquant
toujours de souffle.

Pendant ce temps, René Herren, navi-
gué par Pierre Maréchal se classait &
une belle deuxiéme place de classe lors
du rallye Bavaria, disputé sur un par-
cours alpestre trés sélectif.

Au tout début juin, c’est le circuit de
Magny-Cours qui accueillait le petit
monde des VEC. Seul meutard au dé-
part. Olivier Ducret se montrait trés
rapide avec sa Lotus 18 de formule
junior datant de 1960 et remportait une
belle victoire de classe.

Apres une année de pause, notre écurie
organisait a nouveau le TROPHEE
LANCIA DES VEHICULES HISTO-
RIQUES sur le circuit de Ligniéres. La
journée du samedi se passait trés

informellement avec plusieurs épreuves
club dont une uniquement pour les meu-
tards avec voitures libres qui voyait
Philippe Gaud s’imposer avec sa BMW.
Dans la course de club réservée aux
voitures de tourisme d’avant 1972, Joél
Equey faisait prendre Pair a sa R8
Gordini et remportait une belle victoire
au classement régularité alors que M.
Oltramare finissait huitiéme avec sa
mini-Cooper.

Le dimanche lors des épreuves officiel-
les, La course des Seven se disputait en
deux manches et était enlevée par le
bélois Franco Rainoni devant Xavier
Hofer et René Desbaillets. Plus loin,
Georges Pouponnot faisait un bon usage
de ma Seven pourtant fatiguée et termi-
nait sixi¢me alors que Philippe
Pouponnot victime d’une petite sortie
de route ne pouvait faire mieux que
dixi¢me.



Les autres courses se disputaient aussi
en deux manches, mais ces manches
comptaient comme des courses sépa-
rées selon la réglementation du Swiss
Historic Trophy. En Tourisme, Denis
Clément amenait sa GTA une fois & une
bonne troisiéme place et une fois a la
quatricme. René Herren cassait le mo-
teur de sa Lancia aux essais alors que
Didier Biirgisser réalisait deux trés bel-
les courses et finissait deuxfois deuxieéme
derriere une Alpine nettement plus
moderne et intouchable sur le tracé si-
nueux de Ligniéres. Dans la méme
course, Samanta Bruni Herrero amenait
sa Morgan a la neuvieme place.

Dans les courses des prototypes et mo-
noplaces, Louis Maulini avait ressortisa
Merlyn de Formule 3 1000cc. et fit deux
courses de toute beauté 'emportant de
la téte et des épaules chaque fois. René
Desbaillets avait amené la Griffon avec
laquelle Charles Ramu-Caccia fut cham-

pionsuisse en 1971 - Le samedi, Charles
fit quelques tours avec cette voiture qui
lui rappelait bien des souvenirs alors
que parmi les spectateurs se trouvait
Jean-Louis Burgnard qui venait revoir
rouler sa premiére réalisation, souve-
nirs..., souvenirs.... René découvrait cette
auto trés courte et se classait quatriéme
et cinquieéme alors que Philippe
Pouponnot était aussi de la partie avec
une Seven et finis sait une fois septieéme
et une fois quatri¢me.

Les 28 et 30 juin, seuls deux meutards
faisaient le déplacement pour les coupes
de ’Age d’Or a Montlhéry. Ce week-
end était particulicrement sombre pour
notre écurie puisque tant Olivier Ducret
que Georges Pouponnot étaient con-
traints a I'abandon pour causes d’ennuis
de moteur pour 'un etde boite a vitesses
pour l'autre.

Les 21 et 22 juillet, Didier Biirgisser
était & Ayent-Anzére avec sa puissante



Corvette et terminait deuxieme der-
riére une Alpine dans un bien maigre
plateau VEC.

Le 11 aofit, René Desbaillets ressortait
la Griffon pour la course de cote de
Massongex-Vérossaz et avec une voi-
ture tournant plus souvent sur trois
cylindres que sur quatre il se classait
troisicme. Iciaussi la participation VEC
s’avérait bien décevante.

Olivier Ducret aime bien les grands
rendez-vous VEC aussi s’était il rendu
au Niirburgring qui est toujours aussi
monumental. Si cela continue il faudra
bientdt étre sur place mardi pour les
controles techniques, jeudi pour les es-
sais et samedi ou dimanche pour la
course... La boite avait pu étre réparée
a temps et tenait et Olivier se classait a
une trés belle troisieme place dans un
course tres disputée.

Les 14 et 15 septembre, René Desbaillets
et Georges Pouponnot se retrouvaient a
Nogaro pour une manche du trophée
Lotus Super Seven. Aprés une bonne
course René terminait sixitme alors que
Georges finissait huitieme. Il est évident
que le nombre de trés bonnes voitures
augmente sans cesse dans ce trophée et
que les places sur le podium sont de plus
en plus chéres.

A Dijon fin septembre, sous une pluie
battante, Olivier Ducret préférait rester
sur la piste et assurer une quatrieéme
place mouillée dans des conditions ultra
glissantes. Didier Biirgisser se fit bien
plaisir en terminant d’abord troisiéme
dans la classe toujours trés spectaculaire
des grosses GT. Puis, ayant vraisembla-
blement trouvé a se sécher il participait
encore a la course finale qu’il remportait
de haute lutte aprés moulte téte-a-
queues.



Début octobre 2 Monza, Olivier Ducret
participait au Trofeo Alberto Ascari ou
comme a son habitude il se montrait fort
rapide et se classait & une magnifique
deuxiéme place derriére une Lotus 20
pourtant plus moderne curieusement
incorporée dans cette course... combi-
nazione.

Le méme week-end, Georges Pouponnot
avait confié sa Lotus Seven a Jean-Louis
Klein pour aller participer 4 la derniére
manche du trophée Lotus Super Seven
sur le circuit du Mans. Jean-Louis repre-
nant ainsi contact avec la course aprés
une longue pause. Treiziéme des essais
il conservait cette place en course avec
une Lotus qui éprouvait des problémes
de pression d’huile dans leslongues cour-
bes a droite. Riccardo Albanesi sali-
gnait en catégorie Saloon avec sa Jaguar
Mk2 trés modifiée. Aprés une bonne
course il terminait & une excellente troi-
sieme place d’une épreuve mettant en

lice des voitures trés spectaculaires.

Pour conclure, je pense que la saison i
€t€ moyenne pour notre équipe VEC
qui s’éparpille de plus en plus du fait de
la spécialisation qui augmente d’année
en année. Georges, Philippe et René
roulent dans les courses TOP, Olivier
préfére les grands meetings européens
oltil est sur de retrouver d’autres formu-
les Junior. Didier a tenté partiellement
le Swiss Historic Trophy mais a été dégu
de lafaible participation et les autres ont
couru de maniére épisodique.

Pour 1992, le Swiss Historic Trophy ne
sera pas reconduit, J’espére qu’il y aura
quand méme quelques organisateurs qui
accepterons d’ouvrir leur manifestation
aux VEC car il me semble important
que les VEC puissent rouler sur sol
suisse. De plus, mon autre souhait est
que la situation économique morose ne
contraigne pastrop de monde 2 laisser la
voiture au garage.

Ricardo Albanesi a fait une belle saison avec sa Jaguar en catégorie Saloon. Cette
catégorie spectaculaire est en plein développement et un championnat est prévu en
France et Angleterre I'an prochain.



