Pascal GAUDARD

our cette deuxiéme saison au sein
du club Europa, je décide de me
rendre sur les circuits que “j'estime”
rapide, et non plus sur des tracés lents
et sinueux, qui finalement colitent pas

mal en pneus et en plaquettes.

23/24 avril Dijon Prenois : Premier
rendez-vous, le temps y est maussade,
la piste est seche mais tres sale et les
chronos ne descendent pas, et pour
personnes !!! Les qualifications ont lieu
le samedi sur sol mouillé, et tout va
mieux “pole position” de la catégorie
C3 devant une GT3 2003, qui me colle
sur le sec trois secondes !!! Sur la grille,
je suis en 16° position sur 33, je termine
15° sur 31, 1% sur 6 de la catégorie. La
course s’est déroulée sur le sec et sans
encombre en maintenant a distance
mes poursuivants.

23/24/25 mai Spa Francorchamps : Ce
n'est pas une sortie de 'Europa mais du
Porsche Club de Francorchamps qui se
déroule sur trois jours. C’est la premiére
fois que je roule sur ce circuit. Certains
le nomment comme le plus beau tracé,

je suis d’accord il est “exceptionnel”. Pas
de course et C'est regrettable mais que
c'est bon de rouler a Spa. Tout au feeling
avec une seule et méme cadence et le
chrono est bon !! Ensuite, on se dit bon
j'attaque et la le chrono augmente au
lieu descendre... On y retourne méme
sous la pluie, ce qui était le cas du
samedi. Dimanche beau et sec. + de
700km sur le circuit en trois jours !l!
C’était le Porsche Day 2003 avec une
parade nommeée “Jean-Charles Cartier”.

16/17 aoiit Mugello : Circuit inconnu,
des conditions météorologiques tres
éprouvantes (43°) et pas trop de feeling
sur ce tracé tortueux mais a la fois
rapide, en fait je n’ai pas tout compris !!!
2° place aux essais chrono sur 8 et idem
en fin de course pour la catégorie. 22°
surles 36 participants.

13/14 septembre Paul Ricard : Quoi dire
que de rouler dans cette enceinte ultra
moderne, certes de trés bon gofit mais
I'ame crée par Paul Ricard n’y est plus !
La piste est tellement large que
I'impression de vitesse n'y est pas, et
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pourtant nous disposons de la ligne
droite du Mistral sans les chicanes, top
speed >280km/h. Circuit plat avec de
longs appuis et du grip, circuit de
chassis, pour une des rares fois la
hiérarchie des modeles est respectée,
les RS 92 marquent le pas sur les 993 RS
qui elles-mémes marquent le pas sur les
GT3 !! Qualifié en 4° position sur la
grille, je termine la course en 3° position
surles 8 de la catégorie.

En anecdote, j'ai réussi a boire un 2
litre d'eau (a la bouteille) pendant la
course de 40 min grace a la ligne droite
du Mistral.

4/5 octobre Nevers Magny-Cours : Le
temps n’est pas vraiment de la partie, il
fait froid (3°) et la piste est humide et
par moment il pleut. Les modifications
apportées au tracé depuis le chateau
d’eau jusqu'aux stands sont assez
sympas. Elles rallongent le circuit, mais
la descente depuis le chdteau d’eau est
super rapide. Il n’est plus possible de
comparer les chronos, mais ce circuit
me convient toujours assez bien.

Pour preuve, a 15h02 je file sur la piste
encore séche pour les essais chrono de
notre catégorie, 25min plus tard il
commence a pleuvoir, et les essais
chrono des autres séries se déroulent
sur piste humide. De ce fait, je fais la
pole position devant tout le monde.
Hahahahaha!!

Le lendemain pour la course, c’est gros
dilemme pour les autres catégories,
pneus pluie ou slicks ? Pour nous
catégorie 3, C'est simple : pneus de
route en toute circonstance. Et me voila
en pole, tour de formation, abaissée du
drapeau et C’est parti. Je négocie assez
rapidement le virage d'Estoril, un petit

écart est creusé avec les poursuivants de
la méme catégorie, je continue ligne
droite, toujours personne, génial !!
Arrivé au freinage d’Adelaide, je suis
rejoint par les grosses pointures, sur le
bout droit d’Imola je suis dépassé par
deux GT2, et finalement en restant bien
concentré je maintiens ma lere place
dans ma catégorie et la9°au général.

25/26 octobre Dijon-Prenois : C'est un
peu mon préféré, peut étre par ce quej'y
ai des repéres et qu’aprés avoir testé
d’autres circuits, ot j’ai eu des doutes de
mon pilotage et sur le comportement
de lavoiture, je peux constater que mon
pilotage tel que je m’efforce de
l'appliquer est intact, mais que la
voiture commence a montrer quelques
faiblesses en matiére de suspension, de
freins et surtout du siége baquet ? Qui
certes est d'origine mais qui devient
insuffisant en terme de maintien!!!

Pendant les essais libres, jégalise et
améliore mon meilleur chrono qui était
de 1'34"02 en effectuant des tours pour
la premiere fois dans les 1'33"40.
Confiant pour les essais qualificatifs, je
réalise un bon 1'32"9. Jai fait mon
meilleur chrono mais ne suis pas le
seul... Je suis 4° sur la grille séparé par 8
dixiemes du premier !

Le départ de la course est donné, apres
trois tours je dépasse, et me retrouve 3°,
je tente de revenir sur le duo de téte,
mon poursuivant s'accroche. Devant, le
1° de notre catégorie freine trop tard et
se retrouve dans le bac a sable, je suis
donc 2°. Soudain, une RS92 revient sur
moi, ne I'ayant jamais vue je pense qu'’il
est en slicks et donc en C2, je le laisse
passer, tout faux il a des pneus routes
donc il est dans ma catégorie. Bon tant
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pis, je m’accroche a lui, deux tours plus
tard la course est stoppée suite a un
incident. Un deuxiéme départ va étre
donné pour les 17 tours restant. Je suis
3° sur la grille de ma catégorie, je
m'’installe derriere le 2° et regarde ou il
est moins bien que moi, au quatrieme
tour, je me colle a lui dans I'entrée de
Pouah, au sommet je suis a cO6té et
passe, ensuite viendra 13 tours de folie
ou il tentera de ma dépasser partout !!!
Mais comme je trouve ¢a tres drole, je
tiens la pression et termine 2°. Sauf que
plusieurs pilotes ont dépassé sous
drapeau jaune apres le 2° départ, et
voila que je me retrouve 1% de la
catégorie.

8/9 novembre Ledenon Derniere

course de la saison avec 12 points
d’avance au championnat Europa. Une

nouvelle fois humide et couvert sur ce
difficile tracé que j'apprécie beaucoup.
Amélioration des chronos de I'an
dernier, mais je trouve que mon auto
bouge beaucoup et devient trés
physique pour des chronos pas a la
hauteur des efforts ??

Qualifié en 2° place le samedi, je termine
2° en course. Sauf que je suis a un tour
du 19 qui n’est autre que J-P Von Burg,
qui nous a donné un festival sur une
piste changeante avec sa RS92. Il a
méme mené la course pendant un tour
ou deux pour finalement terminer 6° au
général. Félicitations !

Et voila une magnifique saison qui se
termine sans casse et par la victoire en
catégorie 3 du championnat pilote de
I'Europa.



